MUNKEBAKKEN

BYRUM

Parkrummet i forbindelse med Munkebakken/Asen bliver et rekreativt sam-
lingspunkt i campusomradet og skal udformes, sa det leegger op til uformelt
ophold og rekreation bade for de studerende og @vrige indbyggere i Neestved.
Herudover kan der veere faciliteter, som den eksisterende amfiscene o.lign,
som kan understatte gvrige aktiviteter i omradet.

Ankomstpladsen, som er etableret mellem stationen og remisen, bliver et
uformelt byrum med mulighed for ophold i kombination med geesteparkering,
vareindlevering mv.

Jernbanegade bliver ankomstareal for en del af de uddannelsesinstitutioner,

der etableres i eksisterende bygninger, og livet i denne vil kunne understattes Ophold i det grenne — alene.

af tilferslen af nye brugere.

Kaserneomradet foreslas bundet sammen med Munkebakken af en ny
stiforbindelse.

Stationsforpladsen definerer ankomsten til Naestved og vil kunne opgraderes
i forbindelse med etablering af Campus, hvor koblingen til ankomstpladsen
langs banen bliver et centralt motiv.

Barneleg, ophold/scene eller motion pa Munkebakken.
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MUNKEBAKKEN

INFRASTRUKTUR OG
PARKERING

Trafikalt nedleegges Teatergade som gennemkgrende vej, og man kerer i
stedet direkte ind i parkeringshuset/bakken fra krydset ved Rampen og fra
Krumporten, som gares dobbeltrettet.

Parkeringen til campusomradet afvikles som helhed i det centrale parkerings-
anleeg i bakken, hvor man ad trapper og elevatorer vil komme ud pa toppen af
Asen med overblik over hele omradet. Afhaengig af hvor stor parkeringskael-
deren etableres og parkeringsnormer for Campus, kan denne keelder ogsa
rumme pendlerparkeringspladser, der evt. kan suppleres med et parkerings-
hus i forbindelse med Rampen ved den nye bro.

Den centrale placering ger parkeringspladserne i Asen attraktive for bade
pendlere, Campus Neestved og handelslivet i bymidten, sa der vil vaere en hgj
grad af dobbeltudnyttelse.

Parkeringen etableres i 4 lag med direkte indkersel pa det nederste (1.)
parkeringsniveau fra Farimagsvej, mens man kerer ind pa 3. niveau fra
Krumporten pa grund af terreenforskellene.

En dobbelt rampe med bevaegelsesmulighed henholdsvis op og ned i parke-
ringsanleegget etableres langs den sydlige langside i anleegget, sa der skabes
nogle store reguleere parkeringsdeek.

Kapaciteten pa de forskellige deek varierer, da de skal tilpasses bakkens
krumning, og de vil sdledes have en lzengde pa hhv. 150, 135, 110 og 85
meter fra bunden og op. Bredden pa anlaegget afger kapaciteten og i den
viste lgsning med en bredde pa 35 meter vil der veere ca. 670 pladser, som
kan deekke hele behovet for parkering for Campus Naestved.

Forud for fuld udbygning vil dette parkeringsanlaeg ogsa kunne betjene pend-
lere, men nar Campus Neestved er fuldt udbygget, ma der suppleres med et
parkeringshus pa grunden syd for Rampen, der i sig selv vil kunne veere stor
nok til at daekke behovet for pendlerparkeringspladser. Nar dette etableres,
skal der feres en sti under den nye broforbindelse over banen, sadan at
brugerne let kan fa adgang til ankomstpladsen i campusomradet, der hermed
ogsa blive ankomstplads for stationen for pendlere.

¥
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lllustrationen viser etablering af parkering i &sen og i p-hus langs banen
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OKONOMI OG ETAPER

Denne campusplacering er gkonomiske realiserbar, idet de fleste arealer er
kommunalt ejede, og de ejendomme, der vil skulle erhverves, repraesente-
rer en begraenset vaerdi. Den sterste udfordring er, at man for at opna den
gnskede udnyttelsesgrad og attraktion ma erstatte den overvejende del af
de eksisterende 267 pendlerparkeringspladser ved stationen/posthuset med
parkering i konstruktion. Herudover ligger der 54 pladser langs Teatergade,
som skal erstattes, nar parkeringen integreres i bakken.

Parkering i forbindelse med Campus vil ogsa skulle etableres i konstruktion,
hvilket er en fordyrende Igsning (sammenlignet med "det gule omrade’/kanal-
omradet og Maglemglle), men omvendt er der ikke store udgifter til miljgmees-
sige foranstaltninger.

Etableringen af Campus kan med fordel opstartes ved konvertering af eksi-
sterende bygninger, mens der etableres erstatningsparkering for pendlere.
Etableringsomkostningerne for den integrerede parkering i Munkebakken an-
slas til at ligge i intervallet fra 150-200.000 kr./parkeringsplads, hvilket ligger
lidt under almindelige omkostninger ved etablering af parkering i keelderni-
veau, da det dels er et stort anlaeg, og jordarbejder vil vaere mindre, da der
allerede er en udgravning til dele af anlaegget, ligesom der vil veere en rimelig
jordbalance i anlaegsfasen.

Hvis det anslas, at byggeretter i omradet har en veerdi pa 3.000 kr. pr. kva-
dratmeter, vil der for de ca. 40.000 m? nybyggeri kunne opnéas en salgspris pa
120. mio., og for dette belgb kan der etableres ca. 700 pladser.
Dobbeltudnyttelsen er et stort potentiale.
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Kig mod asen. Landskab treekkes helt ned til ankomstpladsen
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ST@J OG VIBRATIONER

Resume

Selvom hovedparten af det pateenkte campusomrade er udsat for trafikstej,
der overstiger de vejledende graenseveerdier, er stgj fra vejtrafik og jernbane
ikke til hinder for, at en campus kan etableres. Det samme geelder vibrationer
fra jernbanen.

Det vil imidlertid vaere ngdvendigt med forholdsvis omfattende foranstaltnin-
ger til stgjisolering af bygningsfacader til sikring af et acceptabelt indendars
stgjniveau. Desuden skal udendgrs opholdsarealer placeres bag en stgjaf-
skeermende bygning eller bag lokale stgjskaerme, der begraenser trafikstgjen.
Det vil veere pakreevet, at stgjhensynet omhyggeligt indarbejdes i bebyggel-
sesplaner og afspejles i krav il indretning af udenders opholdsarealer samt

i krav om facadelgsninger med tilstraekkelig stejisolering. Som hovedregel

vil der kunne anvendes almindeligt kendte standardlgsninger, men teet pa
jernbanen kan der vaere brug for ekstraordinaere foranstaltninger.

Risikoen for gener fra vibrationer fra jernbanen i bygninger til campusfor-
mal er lille pa afstande over 25 meter fra hovedsporene og usandsynlig pa
afstande over 50 meter. Risikoen for gener kan reduceres yderligere ved
hensigtsmaessig konstruktion af nye bygninger samt ved at undga de mest
vibrationsfglsomme bygningsanvendelser naermest hovedsporene.

Brugerne af en campus pa stationsomradet vil opleve et miljg, der stgj-
maessigt er preeget af trafik. Ved udenders ophold og feerdsel vil stgjen fra
jernbanen veere tydelig ved togpassager, og vejstejen vil ogsa veere herbar.
Pa velindrettede udendars opholdsarealer vil stgjniveauerne imidlertid veere
acceptable, ligesom de vil veere det i effektivt stgjisolerede bygninger. Det er
vores vurdering, at forholdene vil veere acceptable for brugerne og ikke give
anledning til veesentlige problemer.

Indledning

Der er ingen virksomheder pa og omkring stationsomradet, som kan give
anledning til stgj eller vibrationer, der forhindrer etablering af en campus. De
fglgende afsnit omhandler derfor alene forhold omkring stej fra vejtrafik samt
stgj og vibrationer fra jernbanen.

Planmaessige forudsatninger

Ved planleegning af nyt byggeri skal det i henhold il planlovens § 15a sikres,
at "en lokalplan kun udleegger stgjbelastede arealer til stgjfalsom anvendelse,
hvis planen med bestemmelser om etablering af afskaermningsforanstaltnin-
ger m.v. kan sikre den fremtidige anvendelse mod stgjgener.”

Det er kommunen som planmyndighed, der vurderer, hvorledes § 15a opfyl-
des, og her er Miljgstyrelsens vejledninger og de vejledende graenseveerdier
det grundlag, som anvendes.
Det princippielle udgangspunkt er, at de vejledende graenseveerdier skal
s@ges oveholdt over alt pa og ved nyt byggeri. Men er der tale om byggeri i
eksisterende stgjbelastede byomrader eller omrader med blandede byfunktio-
ner, er det i praksis ikke muligt eller hensigtsmaessigt.
| disse tilfeelde kan kommunen veelge at afvige fra de vejledende graensevaer-
dierne og i stedet sikre, at:
+ Udendgrs opholdsarealer ikke udszettes for stgj over greenseveerdierne.
*  Bygningsreglementets krav til indenders stgjniveau (med lukkede
vinduer) er opfyldt.
« Ateventuelle oplukkelige vinduer udformes, s& stgjniveauet indenders
med abne vinduer ikke overstiger naermere bestemte
stgjgreenser.

Det kan ogsa veere et gnske, at stej begraenses pa fortorve, stier o.lign.

Med denne model opnas, at der trods en stgjpavirkning af omradet alligevel
opnas et godt miljg sével udenders som indenders.
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De seerlige vinduer, der kan daempe stgj i aben tilstand, er som regel kun
relevante il boliger. | bygninger til undervisning, kontor m.v. vil oplukkelige
vinduer normalt ikke veere hensigtsmaessige.

Det er en forudseetning for etablering af en campus pa stationsomradet, at
disse retningslinjer for stgjfalsomt byggeri i eksisterende stgjbelastede byom-
rader kan anvendes som grundlag for bestemmelser om stgj.

Stoj fra vejtrafik

Med udgangspunkt i en trafikmodel for Neestved i 2030 har Ramball udfert
en beregning af vejstrafikstej i det mulige campusomrade. Beregningen
omfatter stgj fra trafik p& Farimagsvej, Rampen, Teatergade, Jernbanegade,
Kildemarksvej samt en omlagt Granvej (Praestavejs forlengelse).

Der er fglgende vejledende graensevaerdier for vejtrafikstg :

Omrader udlagt til boligformal, herunder ogsa institutioner med eller uden
overnatning, skoler og andre undervisningsbygninger, barnehaver o.l., samt
hospitaler og pleje- og behandlingshjem, skal sikres et stgjniveau fra veje,
som ikke overskrider Lden = 58 dB(A).

Dvs. at stgjbelastningen fra veje ikke bar overstige 58 dB(A) ved undervis-
ningsbygninger. | eksisterende stejbelastede byomrader kan man imidlertid
veelge at acceptere overskridelse af graensevaerdien, hvis udenders opholds-
arealer beskyttes og bygninger isoleres mod stgj.

| forhold til vejtrafikstej indenders angiver Bygningsreglementet, at stgjni-
veauet ikke ma veere hgjere end 33 dB(A) indenders i undervisningslokaler.
Denne greense kan forventes overholdt, nar det udenders stejniveau ikke
overstiger 58 dB(A).

Resultat af stejberegninger for vejtrafik fremgér af Figur 9.
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Figur 1. Orienterende beregning af stgj fra vejtrafik i og omkring et campus-
omréde ved stationen. Omrader med orange, rad, lilla og bl& overskrider den
vejledende greenseveerdi for vejtrafikstej pa 58 dB(A). De gvrige omrader (gul
og gren) overholder greensevaerdien.
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ST@J OG VIBRATIONER

Det fremgar af stejberegningen, at stej fra vejtrafik giver anledning il
stajniveauer over greenseveerdien pa 58 dB(A) i store dele af campusomra-
det (kun omrader med gul og gran er under greenseveerdien). Det vil derfor
veere ngdvendigt, at bygninger i de stejbelestede omrader far facader med
ekstra stgjisolering. Udendgars opholdsarealer skal endvidere placeres, hvor
stgjniveauet er under 58 dB(A), dvs. pa afstand af vejene, bag afskeermende
bygninger eller bag lokale stgjskeerme.

Det er imidertid Rambglls samlede vurdering, at tekniske lgsninger kan sikre
overholdelse af greensevaerdierne udenders og indenders. Det vil dog veere
ngdvendigt, at stgjhensynet omhyggeligt indarbejdes i bebyggelsesplaner

og afspejles i krav til indretning af udenders opholdsarealer samt i krav om
facadelgsninger med tilstraekkelig stejisolering. Som hovedregel vil der kunne
anvendes almindeligt kendte standardlgsninger.

Stgj fra jernbane

Banedanmark gennemfarer i gjeblikket en samlet vurdering af de miljomaes-
sige konsekvenser, herunder stgj og vibrationer, nar den faste forbindelse
over Femern Bzelt etableres.

Forbindelsen vil medfere, at togtrafikken pa jernebanestraekningen melllem
Ringsted og Redby, og dermed gennem Neestved, i vaesentlig grad eendrer
karakter. Farst og fremmest vil der igen kere godstog pa straekningen.

Til illustration af udviklingen kan tjene fglgende oplysninger om den nuvee-
rende og den maksimale fremtidige togdrift mellem Neestved og Nykebing F i
Igbet af 2030'erne :

« | dag kerer i gennemsnit i alt 9.000 meter persontog pr. dagn og ingen
godstog

+ | fremtiden kan der imgdses op til i alt 11.000 meter persontog og
33.000 meter godstog pr. dagn

De fremtidige togmaengder svarer til ca. 40 persontog og lidt under 80 gods-
tog pr. dagn.

Rambglls vurdering af jernbanens pavirkning af et campusomrade ved
stationen er baseret pa denne fremtidige situation. De udferte beregninger
er udfert ved brug af beregningsmodeller, som Banedanmark har stillet til
radighed og selv anvendt ved deres miljgvurderinger. Rambagll har i den
forbindelse bistaet Banedanmark.

Der er fglgende vejledende graenseveerdier for stgj fra jernbaner :

Omrader udlagt til boligformal, herunder ogsa institutioner med eller uden
overnatning, skoler og andre undervisningsbygninger, barmehaver o.l., samt
hospitaler og pleje-og behandlingshjem, skal sikres et stgjniveau fra forbike-
rende tog, som ikke overskrider Lden = 64 dB(A) .

Dvs. at stgjbelastningen fra jernbaner ikke ber overstige 64 dB(A) ved under-
visningsbygninger.

| eksisterende stgjbelastede byomrader kan man imidlertid veelge at ac-
ceptere overskridelse af graenseveerdien, hvis udendgrs opholdsarealer
beskyttes og bygninger isoleres mod stgj.

[ forhold til stejniveauet indenders angiver Bygningsreglementet, at det ikke
ma veere hgjere end 33 dB(A) i undervisningslokaler. Denne greense kan
forventes overholdt, nér det udenders stgjniveau ikke overstiger 58 dB(A).

Resultat af stgjberegninger for jernebanen fremgar af Figur 2 pa naeste side.
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Figur 2. Beregning af stgj fra jernebanen i og omkring et campusomrade ved
stationen, nar Femern Bzelt-forbindelsen er etableret. Omrader med orange,
red, lilla og bla overskrider den vejledende graenseveerdi for jernbanestej pa
64 dB(A). De gvrige omrader (gul og gren) overholder graeenseveerdien.
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ST@J OG VIBRATIONER

Det fremgar af stejberegningen, at stgj fra jernbanen giver anledning il
stajniveauer over greenseveerdien pa 64 dB(A) i store dele af campusomra-
det (kun omrader med gul og gran er under greenseveerdien). Det vil derfor
veere ngdvendigt, at bygninger i de stejbelestede omrader far facader med
ekstra stgjisolering. Udendgars opholdsarealer skal endvidere placeres, hvor
stajniveauet er under 64 dB(A), dvs pa afstand af vejene, bag afskeermende
bygninger eller bag lokale stgjskeerme.

| visse dele af stationsomradet vil stgjniveauet overstige den vejledende
greenseveerdi med mere end 10 dB (omrader med lilla farve). Her vil kravene
til de tekniske lgsninger veere ekstra hgje, hvis der skal etableres stgjfalsom-
me bygninger, dvs. bygninger til undervisningsformal. Det kan fx indebeere
brug af kraftigere og dobbelte vindueskonstruktioner. | disse omrader vil

det formentlig ogsa veere nadvendigt at placere udendgrs opholdsarealer i
stgjmaessigt lee af egentlige bygninger, fordi mindre, lokale stgjskaerme vil
vaere utilstraekkelige.

Det er imidertid Rambglls samlede vurdering, at tekniske lgsninger kan sikre
overholdelse af greenseveerdierne udendgrs og indendgrs. Det vil dog veere
ngdvendigt, at stgjhensynet omhyggeligt indarbejdes i bebyggelsesplaner

og afspejles i krav il indretning af udendgrs opholdsarealer samt i krav om
facadelasninger med tilstraekkelig stajisolering. Som hovedregel vil der kunne
anvendes almindeligt kendte standardlgsninger, men kravene til fx vinduerne
vil generelt veere hgjere end for de vinduer, der skal deempe vejtrafikstgj.

Vibrationer fra jernbane

Den vejledende greenseveerdi for meerkbare vibrationer i boliger er 75 dB
(KB-veegtet accelerationsniveau). For kontorer og undervisningslokaler har
Miljgstyrelsen foreslaet en graenseveerdi pa 80 dB(KB). Der er tale om et

indenders niveau malt pa gulv i opholdsrum og selve bygningens konstruktion

har indflydelse pa niveauet. Vibrationer er normalt meerkbare ved niveauer
over ca. 72 dB(KB).

Miljgstyrelsens vejledning om stgj og vibrationer fra jernbaner indeholder end-

videre en anbefalet mindste afstand mellem jernbane med tog i normal drift
0g nye bygninger. Pa stationsomradet i Naestved er denne afstand 50 meter

il det naermste hovedspor (henholdsvis spor 2 og 4 ved perronerne). Pa Figur

2 er de to hovedspor vist sammen med de to 50 meter afstandslinjer.

P4 50 meters afstand er risikoen for overskridelse af 75 dB(KB) meget lille.
Banedanmarks unders@gelser af vibrationer fra jernbanen Ringsted — Radby
viser saledes, at pa afstande over 25 meter fra hovedsporet i byomrader vil
vibrationsniveauet sandsynligvis veere under 75 dB(KB) . Der er knyttet en
del usikkerhed il disse unders@gelser, men samtidig er undervisningslokaler
mindre fglsomme overfor vibrationer end boliger (jeevnfer den foreslaede
greenseveerdi pa 80 dB(KB)).

Vibrationer, der udbredes gennem jorden til bygninger, kan i begreenset
omfang deempes ved indbygning af et blgdt vibrationsisolerende lag mellem
jorden og bygningens fundament. Det er desuden muligt at begraense maerk-
bare vibrationer ved at afpasse stivheden af bygningernes etagedeek.

Det er derfor Rambaglls samlede vurdering, at risikoen for gener fra vibrationer
fra jernbanen i bygninger til campusformal er lille pa afstande over 25 meter
fra hovedsporene og usandsynlig pa afstande over 50 meter. Risikoen for
gener kan reduceres yderligere ved hensigtsmaessig konstruktion af nye byg-
ninger samt ved at undga de mest vibrationsfalsomme bygningsanvendelser
neermest hovedsporene.
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BILAG 1
STAJBEREGNINGER

Dette bilag er en teknisk beskrivelse af de gennemforte
stojberegninger.

Forudsaetninger
Vejtrafik
Der er opbygget en beregningsmodel for vejtrafikstej med udgangspunkt i en

trafikmodel for Naestved 2030 med indregning af nye omfartsveje.

De forudsaette trafikmaenger og hastigheder fremgar af felgende tabel:
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Dggnfordelingen og andelen af tunge keretgjer er fastsat efter Miljgstyrelsens
standardfordeling Vejtype E med 5 % tunge keretgjer pa mellem 5,6 og 12,5
meter .

Beregningsmetode
Beregningerne af stgjudbredelsen for vejtrafik og jernbanestgj er udfert ved
anvendelse af beregningsmetoden NORD2000 i overensstemmelse med

Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2006 "Stgjkortleegning og stejhandlingsplaner”

samt Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”.
| vejstajsberegningerne med NORD2000 er anvendt 4 meteorologiske klas-
ser. Beregningsresultaterne for stgj fra vejtrafik og jernbane udtrykker &rsmid-

delveerdien af det vaegtede stgjniveau for dag-, aften- og natperioden (Lden).

Alle beregninger er foretaget ved hjeelp af pc-programmet SoundPLAN ver.
7.0 update 21-09-2011.

Beregningerne af stgjudbredelseskortene er udfart som gridberegninger, dvs.

i et net af punkter med indbyrdes afstand pa 5 m. Mellem punkterne interpole-

res resultaterne for fastieeggelse af stajudbredelseskonturerne.

Beregningshgjden er 1,5 meter over terraen, svarende til den hgjde hvor den
vejledende graenseveerdi for udenders opholdsarealer er gaeldende.

Der er i SoundPLAN etableret en 3-dimmensionel topografisk model omfat-
tende terraen, bygninger og stejkilder. Modellen er udarbejdet p& baggrund af
digital situationsplan og plan med hgjdekurver.

Resultater
Resultater af stgjberegningere fremgar af de falgende stejkort.
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Ved gennemgang af miljgforholdene for stationsomradet
er det fundet relevant at beskrive og vurdere forurenet
jord, kulturhistoriske interesser og drikkevandsinteresser,
hvilket er sammenfattet herunder.

Forurenet jord

Inden for stationsomradet findes lokaliteter, der er registrerede som forurene-

de pa henholdsvis vidensniveau 1 og 2. Omraderne fremgar af figur til hejre.

En grund betegnes som kortlagt pa vidensniveau 1 (V1), hvis der er tilve-
jebragt en faktisk viden om aktiviteter pa arealet eller aktiviteter pa andre
arealer, der kan have veeret kilde til jordforurening pa arealet.

En grund betegnes som kortlagt pa vidensniveau 2 (V2), hvis der er
tilvejebragt et dokumentationsgrundlag, der betyder, at det med hgj grad af
sikkerhed kan laegges til grund, at der pa arealet er en jordforurening af en
sadan art og koncentration, at forureningen kan have skadelig virkning pa
mennesker og miljg.

Hele stationsomradet ligger desuden i et omrade, som er omradeklassificeret.

Omradeklassificering anvendes i stedet for en kortleegning af lettere forure-
nede arealer. Den lettere forurening findes iseer i byerne og stammer typisk
fra emissioner fra biler og industri.

Etablering af et campusomrade pa en kortlagt forurenet grund (V1 eller
V2) kreever som udgangspunkt, at kommunen skal meddele tilladelse efter
jordforureningslovens § 8 (bekendtgarelse nr. 1427 af 4. december 2009 af

lov om forurenet jord), inden der igangsaettes byggeri eller anleegsarbejder pa

grunden.

Hvis der under bygge- og anleegsarbejder findes forurening, skal arbejdet
standes, og Neestved Kommune skal kontaktes. Kommunen skal ligeledes
give en tilladelse efter § 8 til det videre arbejde pa ejendomme, hvor der
konstateres en forurening i forbindelses med byggeri/anlaegsarbejde.

En § 8-tilladelse kan meddeles pa baggrund af en ans@gning. Der er i
henhold til lovens bestemmelser en raekke krav til, hvad en ansggning om
tilladelse efter § 8 i jordforureningsloven bgr indeholde, som bl.a. en lokali-
tetsbeskrivelse, beskrivelse af forureningsforhold, en projektbeskrivelse mv.
Region Sjeelland skal have mulighed for at komme med bemaerkninger til §
8-tilladelsen, hvorefter tilladelsen sendes i hgring hos bl.a. ansgger.

Safremt den forurenede jord anskes genanvendt pa lokaliteten, skal der
ligeledes ans@ges om en § 19-tilladelse, jf. bekendtgerelse nr. 879 af 26. juni
2010 af lov om miljgbeskyttelse.

Samlet set vurderes det, at de forurenede grunde ikke forhindrer etablering
af et campusomrade pa stationsomradet, safremt kommunen har meddelt
de forngdne tilladelser til bygge- og anleegsarbejdet. | forbindelse med byg-
gemodning og byggeri kan der veere behov for at bortskaffe forurenet jord,
jf. bestemmelser i jordforureningsloven.
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Kulturhistoriske interesser

Bevaringsverdige bygninger

Bevaringsveerdige bygninger er udpeget af kommunen med en hgj (1, 2, 3),
medium (4, 5, 6) eller lav (7, 8 9) bevaringsveerdi i medfer af lovbekendt-
gerelse nr. 1088 af 29. august 2007 om bygningsfredning og bevaring af
bygninger. | Stationsomradet findes tolv bevaringsveerdige bygninger med
hgj bevaringsveerdi (2 og 3), jf. Kulturstyrelsens database for fredede og
bevaringsveerdige bygninger. Bevaringsveerdi 2 og 3 regnes for en hgj veerdi
pa baggrund af helhedsindtryk af bygningens kvalitet og tilstand. Derudover
findes en raekke bygninger med medium og lav bevaringsveerdi. Herunder
naevnes de tolv bygninger med hgj bevaringsveerdi.

Bygningernes bevaringsveerdi har udelukkende betydning for bygningens
ydre og ikke for deres anvendelse. Campusomradet kan etableres uden
konflikt med de bevaringsveerdige bygninger, sa leenge bygningernes ydre
ikke pavirkes, og det planlagte er i overensstemmelse med Neestved Kom-
muneplans retningslinjer. Ved andringer af de eksisterende forhold, herunder
facadeudformning, tilbygninger, skiltning mm., kreeves Byradets godkendelse.
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De tolv bygninger fremgar ligeledes af figuren.
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Kulturmiljoer

Inden for stationsomradet findes tre udpegede kulturmiljger for henholdsvis
Naestved Station, Munkebakken og Jernbanegade. Kulturmiljgerne er udpe-
get i samarbejdet med museet til Neestved Kommuneplan, hvor der er fastlagt
retningslinjer for beskyttelse af kulturmiljgerne.

Retningslinjerne angiver bl.a., at udformning af de fysiske omgivelser i og
omkring kulturmiljger skal tage afseet i det kulturhistoriske og veerdifulde ved
det enkelte kulturmiljg. Historiske spor skal bevares, og forandringer skal ud-
formes med udgangspunkt i det udpegede kulturmiljgs karakter og byggeskik.
Ligeledes skal den stedlige byggetradition og det karakteristiske arkitektoni-
ske udtryk styrkes. Inden igangszettelse af byggeri, anlaegsarbejder og andre
indgreb, der vaesentlig grad pavirker oplevelsen og kvaliteten af kulturmiljget,
skal der foretages en konkret vurdering af hensynet til de kulturhistoriske
interesser gennem en kulturmiljgvurdering.

Ved udarbejdelse af en lokalplan vil Byradet sikre, at kulturmiljger bevares
ved starre bygge- og anleegsarbejder.

Afgraensningen af de tre kulturmiljger fremgar af figuren.
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Kulturmiljoet for Nastved Station er udpeget for Naestved som jernbane-
knudepunkt. Da jernbanen kom til Neestved i 1870, opfartes de farste anleeg
til banen og den farste banegardsbygning i det, der dengang var Neestved
bys udkant. Naestved Station er siden da blevet udvidet og ombygget flere
gange. Inden for kulturmiljget findes postkontoret, der blev opfert 1919-1921.
| 1922 flyttedes postkontoret fra Vinhuset til baneterreenet ved Farimags-
vej, hvor der blev opfart en feelles post- og telegrafbygning med lokaler til
Post- og Telegrafvaesenet samt embedsbolig for post- og telegrafbestyreren.
Kulturmiljget er endnu velbevaret, men stationsbygningernes omgivelser er
til stadighed under forandring. Bygningerne er sarbare over for forfald og
vaesentlige endringer af arkitektur og omgivelser. Baneanlaegget er sarbart
over for funktionstemning og forfald.

Munkebakken er udpeget som kulturmiljg for et lystanleeg i byen. Mun-
kebakken er beliggende pa asen Sandbjerget, som er dannet af aflejringer
fra smeltevandet i den sidste istid. Sandbjergets tilblivelse har altid udfordret
fantasien, og sagnet vil vide, at Fladsa-Trolden har en finger med i spillet
om asens dannelse. | dag star trolden som en keempe statue i en fonteene
ved foden af Munkebakken skabt af Ame Bang og opstillet 1944. Ved foden
af Munkebakken ses endvidere Arne Bangs skulptur af en frihedskaemper
fra 1955. Derudover er en allé af syge elmetraeer pa Munkebakken omdan-
net til munke. Fra 2005 opstilles i stedet afstabninger af munkene i bronze.
Til Munkebakken hgrer stierne 'Keerlighedsstien’ og 'Brudesengen’ samt et
udsigtstarn, hvorfra der er udsigt over nzesten hele Neestved. Munkebakken
er ikke leengere det folkelige forlystelsesanlaeg og samlingssted som tidligere,
men er velbevaret som lystanleeg. Omradet er sérbart over for heerveerk,
forfald, manglende vedligeholdelse, tilgroning og markante sendringer af
omgivelserne samt opher af funktion.

Kulturmiljoet for Jernbanegade rummer en reekke af for sin tid meget typi-
ske monumentale og velbevarede bygninger opfert i slutningen af 1800-arene
og begyndelsen af 1900-arene i overvejende historicistisk stil. | kulturmiljgbe-
skrivelsen er fremhaevet falgende vaesentlige ejendomme: Jernbanegade 1,
3,6,7,8, 12, 14A-C, 15 og 19. Kulturmiljget er velbevaret, men dets helhed
er sarbart overfor manglende vedligeholdelse, nedrivning og veesentlige aen-
dringer af arkitektur og omgivelser, blandt andet i forbindelse med nybyggeri,
der skiller sig markant ud fra den gvrige bygningsmasse.

Overordnet set vurderes det, at et campusomrade kan etableres inden for
kulturmiljgerne. Det forudseettes dog, at der ikke etableres forhold, som er i
strid med kulturmiljgernes beskyttelsesinteresser, herunder nybyggeri med
markant anderledes arkitektur og vaesentlige eendring af omgivelserne.

Samlet vurdering

Ved dette campusprojekt foreslas det at bebygge randen af Munkebakken
inden for det udpegede kulturmiljg. Bebyggelsen er ligeledes inden for kultur-
miljget for Jernbanegade. Bebyggelsen er planlagt placeret med landskabelig
indpasning for foden af asen, saledes at asen bevares som landskabsele-
ment. Derudover etableres stier, beplantning og rekreative arealer pa selve
asen, saledes at Munkebakken fortsat i et vist omfang har karakter af et
lystanlzeg, hvortil der er offentlig adgang. De planlagte bygge- og anleegsar-
bejder skal veere i overensstemmelse med kommuneplanens retningslinjer,
og Neestved Kommunes Byrad skal sikre, at beskyttelsesinteresserne for
Munkebakken og Jernbanegade varetages i en evt. kommende lokalplan.

Safremt campusomradet skal etableres gst for jernbanen inden for kultur-
miljget for Naestved Station, skal de planlagte bygge- og anlaegsarbejder
ligeledes veere i overensstemmelse med kommuneplanens retningslinjer, og
Neestved Kommunes Byrad skal sikre, at beskyttelsesinteresserne for kultur-
miljget omkring Neestved Station varetages i en evt. kommende lokalplan.
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Drikkevandsinteresser
Stationsomradet ligger i et omrade med begraensede drikkevandsinteresser.
Omrader med denne udpegning har laveste prioritet for drikkevand.

Etablering af Campus omfatter almindelige bygge- og anlaegsaktiviteter, som
normalt ikke medferer en negativ pavirkning af grundvandet. | tilfeelde af
nedrivning af eksisterende bygninger/anlaeg, der kan have huset industrier
eller aktiviteter, der kan udgere en trussel for grundvandet, fx over- eller
underjordiske lagertanke, ber der gennemfares en forureningsundersggelse
inden opstart af nedrivnings- og anleegsarbejder. Forureningsundersggelsen
skal afdeekke, hvorvidt foranstaltninger er ngdvendige for beskyttelse af
grundvandet.
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LUGT- OG LUFTFORURENING

Omradet omkring stationen omfatter primeert boliger, parkeringsarealer,
grenne omrader, arealer til godstransport og erhverv. Campusomraderne vil,
i lighed med de eksisterende boliger og erhverv i naerheden, veere udsat for
emissioner fra trafikken (person- og lastbiler samt tog). Der er ikke foretaget
en vurdering af omfanget eller mulige gener fra disse emissioner.

Der er ikke fundet virksomheder eller anlaeg, der giver anledning til vaesentlig
emission af lugt- eller luftforurening i de omrader, der pateenkes udlagt il
campusomrader.
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TYPOLOGIREFERENCER - CAMPUS OG UDDANNELSE

Sammensatte bygningsvolumener, ADEPT, Reykjavik, Kunst akademi 20.000
m2

Ballerup universitetscampus, Henning Larsen, Soliteer bygning,15.000 m2 Tallin kunstakademi, EFFEKT og SEA, Samlet bygningsvolume, 30.000 m2
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Syke Synergi, MVRDV, Sammenstilling af bygningsvolumener
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